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DOMANDA 1 
 

Quali sono i principali motivi che spingono verso un trasporto 
sostenibile? 
 
 



RISPOSTA 1 
 
- Necessità di riduzione delle emissioni di CO2 
 
 
 

- Necessità di riduzione dell’inquinamento in ambito urbano 
 
 
 
 

- Disponibilità di veicoli ad alte prestazioni ed elevato confort di guida 
 
 
 
 

- Presenza in Italia di know-how  imprenditoriale da valorizzare e  consolidare 
 
 

 
 
 

Fonte: ANIE Federazione Nazionale Imprese Elettrotecniche ed Elettroniche 



Fonti: TNO, LUBW, Ricardo (test su 19 modelli) 



Fonte: Air Quality e-reporting database (EEA, 2015a) 



Fonte: Air Quality e-reporting database (EEA, 2015a) 



Fonte: CEI-CIVES Commissione Italiana Veicoli Elettrici Stradali 
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Fonte: CEI-CIVES Commissione Italiana Veicoli Elettrici Stradali 



DOMANDA 2 
 

Quali sono le sfide delle nuove tecnologie a supporto del trasporto 
sostenibile? 
 
 



Gli attuali veicoli sono sistemi estremamente complessi…… 

…. che operano in un contesto ancora più complesso…… 

Fonte: Air Quality e-reporting database (EEA, 2015a) 

La sfida di una MOBILITA’ SOSTENIBILE  può essere  quindi affrontata con:  
 - VEICOLI ELETTRICI  ed IBRIDI  
- VEICOLI INTERCONNESSI  ed A GUIDA AUTONOMA 



Veicolo Elettrico 



Limitazioni: 
-Autonomia limitata (ansia da ricarica) 
-Impatto del costo delle batterie 
-Confort termico (impatto sulla autonomia) 
-Protezione meccanica e rischio di esplosione delle batterie (gestione della sicurezza) 
-Tempi di ricarica (necessità di adeguate infrastrutture) 
 

Fattori Abilitanti Richiesti: 
-Evoluzione tecnologica delle batterie 
-Infrastrutture e normativa dei sistemi di ricarica (HW e SW) 
-Smart Grid 
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Fonte: CEI-CIVES Commissione Italiana Veicoli Elettrici Stradali 
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Fonte: ANIE Federazione Nazionale Imprese Elettrotecniche ed Elettroniche 



Veicoli Ibridi 

Fonte: ANIE Federazione Nazionale Imprese Elettrotecniche ed Elettroniche 





Caratteristiche dei veicoli ibridi: 
 

- I veicoli ibridi combinano due o più sorgenti di potenza che possono provvedere 
direttamente o indirettamente alla propulsione. 
- L’energia primaria è generalmente l’energia termica accumulata nel combustibile del 
motore a combustione interna. 
-In funzione della natura del della sorgente secondaria, l”Ibrido” può essere: Ibrido 
Elettrico (HEV); ibrido meccanico; ibrido fuel cell; ibrido idraulico; ecc.  
-I veicoli ibrido comprendono in ogni caso i seguenti componenti: motore a combustione 
interna; serbatoio di combustibile, macchina/e elettrica/he; elettronica e cotrollo; 
batterie; trasmissione. 
-I veicoli ibridi plug-in oltre alle caratteristiche dei veicoli ibridi tradizionali, possono 
essere collegati alla rete elettrica per la ricarica del pacco batterie. 
-  



Limitazioni: 
-Attualmente più costosi dei veicoli tradizionali. 
-Più pesanti dei veicoli tradizionali, a causa del peso addizionale della sorgente secondaria 
di potenza e del sistema di accumulo. 
-Alto costo dei componenti (es. batterie, macchine elettriche). 
-Affidabilità ancora in studio. 
-Sistemi di controllo più complessi richiesti per l’ottimizzazione dell’efficienza complessiva. 
 



DOMANDA 3 Come allacciare l’offerta e la domanda di una mobilità 
ibrido/elettrico 
 
 

Fonte: CEI-CIVES Commissione Italiana Veicoli Elettrici Stradali 
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Fonte: CEI-CIVES Commissione Italiana Veicoli Elettrici Stradali 



Domanda: Cosa sta facendo la ricerca (il CNR in particolare) a sostegno di una mobilità 
elettrico/ibrida?  



Smart & Environmental friendly vehicles 

Powertrain Technologies  
(sensors, control, devices, etc.) 

Alternative fuels 

Storage Systems Thermo-fluidynamic & 
vibroacoustic 

Vehicle & 
Environment 
(incl. LCA) 

ICT/ITS 
Infrastructures, 
Smart Grids, 
…..,  

Materials 
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Domanda: Cosa sta facendo l’ISTITUTO MOTORI a sostegno di una mobilità 
elettrico/ibrida?  



Experimental study of electric propulsion systems for urban vehicles 

Dynamic Laboratory test benches for electric drives and storage system 

HYBRID ENERGY STORAGE SYSTEM
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Main Scheme of an electric urban bus 

Experimental analysis of energy management strategies for hybrid energy storage systems (Battery+Supercap) 

Main Scientific Publications: 

 O. Veneri, C. Capasso, S. Patalano. Experimental study on the performance of a ZEBRA battery based propulsion system for urban commercial vehicles. Applied Energy 2016. 
 O. Veneri, C. Capasso, S. Patalano. Experimental investigation into the effectiveness of a super-capacitor based hybrid energy storage system for urban commercial vehicles. Applied Energy 2017. 
 C Capasso, V Sepe, O Veneri, M Montanari, L Poletti. Experimentation with a ZEBRA plus EDLC based hybrid storage system for urban means of transport. ESARS Conference 2015. 



LiFePO4 

ES Buffer Battery Pack 

Number of Cells 90 

Nominal Capacity 
C10 

90 Ah 

Battery Pack 
Nominal Voltage 

288 V 

Max Charging 
Current 

135 A 
(1.5 C) 

Li[NiCoMn]O2 LiFePO4 Lead Acid 

Electric Vehicle Battery Packs 

2

Vehicle Battery Pack

DC

DC

DC

DC

2

P
o

w
e

r 
F

lu
x

P
o

w
e

r 
F

lu
x

P
o

w
e

r 
F

lu
x

AC

DC

Energy Storage Buffer

3

Experimental analysis of DC micro-grid for electric and plug-in hybrid vehicle fast charging operations 

Main Scientific Publications: 

 O. Veneri. Technologies and Applications for Smart Charging of Electric and Plug-in Hybrid Vehicles. Springer 2017. 
 L. Rubino, C. Capasso and O. Veneri. Review on plug-in electric vehicle charging architectures integrated with distributed energy sources for sustainable mobility. Applied Energy 2017. 
 O. Veneri, C. Capasso, D. Iannuzzi. Experimental evaluation of DC charging architecture for fully-electrified low-power two-wheeler. Applied Energy 2016. 
 C. Capasso, O. Veneri. Experimental study of a DC charging station for full electric and plug in hybrid vehicles. Applied Energy 2015. 
 

Energy Storage Modules Test Bench 
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Immagine reale del peschereccio 

TESEO 

Motorizzazione 
Elettrica 

LFT 17.44 m 

Larghezza 7.62 m 

Altezza 2.70 m 

Motorizzazione Termica 2 x 198 kW Diesel 

Motorizzazione Elettrica 2 x 50 kW 

Pacchi batteria 2 x 19 kWh 66 Ah 

Sistema fotovoltaico calpestabile 1.80 kWp 

Caratteristiche Principali peschereccio 

innovativo TESEO 

Sala Macchine Peschereccio Teseo Motorizzazione 
Termica 

Visualizzazione 
Flussi Energetici  

in Plancia 

Progettazione 2D e 3D del peschereccio TESEO 

Progetto TESEO: Realizzazione di un prototipo di peschereccio ibrido ad alta efficienza e basso impatto 
ambientale 




